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No artigo Azolin et al., Explorando o potencial dos modos com-
partilhados entre usuarios de transporte publico no Rio de Ja-
neiro, Transportes 33:e3126 (DOI:  10.58922/transpor-
tes.v33.e3126),

Nas paginas 8 e 9, onde se lia:

A maioria dos respondentes ndo possui carro, tanto en-
tre os que avaliaram quanto entre os que ndo avaliaram o ser-
vigo. Para os aspectos de capacidade de uso (itens “a”, “j", “k” e
“1”), ndo houve diferenca significativa entre quem possui ou nao
carro. Ja nos demais aspectos, observou-se maior proporg¢do de
proprietarios de carro entre os que se declararam incapazes de
avaliar o ridesourcing, com diferenca estatisticamente significa-
tiva, possivelmente devido ao menor uso do servico por esse
grupo.

Para o servico de bicicletas compartilhadas, escolari-
dade, renda e posse de carro apresentaram associac¢do signifi-
cativa com a capacidade de avaliagcdo na maioria dos aspectos.
Apenas os itens “f”, “g” e “h” ndo foram influenciados pela esco-
laridade ou posse de carro. A faixa etdaria, omitida da Tabela 3,
ndo apresentou significancia. Observou-se maior proporgdo de
individuos com ensino superior entre os que se consideraram
aptos a avaliar o servico, apesar da predominancia de escolari-
dade intermedidria na amostra.

Individuos com renda de até 3 saldrios minimos foram
maioria entre os que se declararam incapazes de avaliar a mai-
oria dos aspectos do servico de bicicletas compartilhadas. No
entanto, para os itens “f”, “g” e “h” (seguranca e desvio de con-
gestionamentos), essa faixa de renda foi mais representada en-
tre os que se consideraram aptos, possivelmente por viverem
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em areas com maior exposicdo a criminalidade, o que aumenta sua percepg¢ao sobre seguranca.
Diferente do observado no ridesourcing, entre os usudrios aptos a avaliar o servico de bicicletas
compartilhadas houve maior propor¢ao de proprietarios de carro, o que é coerente com o perfil
tipico de usudrios de modos compartilhados no Brasil, com melhores condi¢des financeiras e
maior escolaridade. Para os itens “f”, “g” e “h”, a posse de carro ndo apresentou associagao sig-
nificativa.

Leia-se:

A maioria dos respondentes ndo possui carro, tanto entre os que avaliaram quanto entre
os que nao avaliaram o servico. Para os aspectos de capacidade de uso (itens “a”, “j”, “k” e “1”),
nado houve diferenca significativa entre quem possui ou nado carro. Ja nos demais aspectos, ob-
servou-se maior proporg¢do de individuos sem carro entre os que se declararam incapazes de
avaliar o ridesourcing, com diferenca estatisticamente significativa, possivelmente devido ao
menor uso do servigo por esse grupo.

Para o servico de bicicletas compartilhadas, escolaridade, renda e posse de carro apre-
sentaram associag¢ao significativa com a capacidade de avaliagdo na maioria dos aspectos. Ape-
nas os itens “f”, “g” e “h” ndo foram influenciados pela escolaridade ou posse de carro. A faixa
etdria, omitida da Tabela 3, ndo apresentou significancia. Observou-se menor propor¢ao de in-
dividuos com ensino superior entre os que se consideraram aptos a avaliar o servico, apesar da
predominancia de escolaridade intermediaria na amostra.

Individuos com renda de até 3 saldrios-minimos foram maioria entre os que se declara-
ram incapazes de avaliar a maioria dos aspectos do servico de bicicletas compartilhadas. No
entanto, para os itens “f”, “g” e “h” (seguranca e desvio de congestionamentos), essa faixa de
renda foi mais representada entre os que se consideraram aptos, possivelmente por viverem
em areas com maior exposicdo a criminalidade, o que aumenta sua percep¢ao sobre seguranca.
Diferente do observado no ridesourcing, entre os usuarios aptos a avaliar o servico de bicicletas
compartilhadas houve maior proporc¢ao de individuos sem carro.

Claudio Barbieri da Cunha
Editor-chefe
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